Vem sa vad under CVF 20077

Dag 1

Martin Larsson fran Miljodepartementet inledde konferensen med att saga att
biodrivmedel ar en del av lésningen p& klimatproblemen men bara om de produceras pa
ett hallbart satt samt anvands tillsammans med energieffektiva fordon. Han berattade
ocksd om de kommande styrmedelsférandringarna som ska genomforas 2008, samt
regeringens plan pa langre sikt (2009) att ta bort importtullen pa biodrivmedel samt att
verka for att EU tar bort densamma. Som avslutning namnde han att regeringen arbetar
med att ta fram EN miljobilsdefinition, ndgot som marknadens alla aktorer efterfragat
lange.

UIf Roos fran BIL Sweden bdrjade med att 6nska att den nya miljébilsstandarden
innehaller tva huvudkriterier: for det forsta laga utslapp av fossilt CO2 och fér det andra
laga utslapp av andra halso- och miljofarliga amnen. Darefter presenterade han alla de
miljobilar som finns p& markanden nu, vilket blev en mycket lang lista!

Ebba Tamm fran Svenska Petroleuminstitutet (SPI1) vill géra det majligt att blanda
in 10% etanol i bensin — “detta ar ett maste for att kunna uppna malet pa 5.75%
biodrivmedel 2010”. Hon uttryckte &ven en oro fér den stundande dieselbristen i Europa.
Att konvertera mer rdolja till diesel i raffinaderierna kraver energi vilket betyder okade
utslapp av fossil CO2. Gar bristen annu langre finns risk for att konvertering av kol till
diesel blir verklighet. Detta ger dubblerade utslapp av fossil CO2 per liter utnyttjad diesel
vilket medfor att diesel frAn kol slapper ut betydligt mer fossil CO2 jamfort med bensin.

Martin Ahlquist frAn AutoPlan, Swedbank, som hanterar leasingbilar, berattade att
han sett en tydlig utveckling inom foretagsbilarna de senaste aren fran "Garna miljé men
det far inte kosta” till ”Miljo till varje pris”. Dessutom finns det nu stora pengar, bade for
privatpersonen och foretaget, att tjana pa att kdra miljobil i tjansten. Slutligen undrade
han varfor foretag inte gar in och styr mer vilken foretagsbil de anstallda valjer — kor den
anstallde mycket ensam i tjansten finns det f& argument for att valja en av de storsta
kombibilarna pa marknaden, som manga gor.

Nina Eklund fran Miljoforvaltningen i Stockholm berattade darefter om hur de
arbetar med miljokrav i upphandling av transporter samt hur forbattringar inom
logistikhantering kan avsevart minska miljébelastningen samt minska kostnaderna.

Lena Nilsson fran WSP arbetar med radgivning till foretag om koldioxideffektiva
fordonsflottor och kunde konstatera att detta arbete ar mycket viktigt eftersom 50% av
alla nya bilar tas ut som foretagsbilar som efter tva till tre &r hamnar dessa pa
begagnatmarknaden. Darmed styr valen av foretagsbilar till stor del hur fordonsflottan
ser ut i Sverige. For féretag blir image allt viktigare. Det fungerar inte riktigt att ha en
stark miljoprofil om séljarna kommer till kunderna i SUV!



Pal Borjesson fran Lunds Universitet presenterade sina forskningsresultat dar han
med hjalp av teoretiska berdakningar kunde konstatera att om biprodukten fran
veteetanolframstallining (DDGS) anvénds som djurfoder och darmed ersatter importerat
sojaprotein sa ar veteetanol framstallt i Sverige ett mycket bra alternativ till bensin eller
diesel for den som vill minska klimateffekten.

I den efterfoljande paneldebatten var alla eniga om att subventioner och styrmedel foér
att fa igdng miljobilsmarknaden och marknaden for fornyelsebara drivmedel &r
nddvéndiga.

Dag 2

Michael Wang, Agronne National Laboratory, Department of Energy, USA,
beskrev fyra faktorer som maste till for att USA ska kunna nd Bushs mal om 35 miljarder
gallons fornyelsebara och alternativa branslen 2017: Utbytet av majs per hektar maste
Oka, utan dar majs odlas maste 6kas, nya etanolanlaggningar maste byggas och sist men
inte minst maste aven majsfibrerna omvandilas till etanol.

Chris Flavin, Worldwatch Institute, USA, tillférde en ny vinkel till debatten om
problemet med héjda matpriser, framforallt i Mellanamerika. Den amerikanska
jordbrukspolitiken med héga subventioner har under decennier gjort det oméjligt for
mexikaner att odla majs och konkurrera med de amerikanska odlarna. Nu stiger priserna
plotsligt till en niva dar det faktiskt I6nar sig att odla majs dven utan subventioner och
mexikanerna kan borja aterstalla de jordbruk som den amerikanska jordbrukspolitiken
effektivt konkurrerat ut.

Hasse Johansson frdn Scania uttryckte Scanias preferenser for flytande biobransle
samt sa att framtiden ligger i biobranslen i dieselmotorer samt hybridmotorer.

Asa-Britt Karlsson frdn Miljodepartementet upprepade vad Martin Larsson (ocks&
fran Miljodepartementet) sagt under dag 1.

Jelleke Veenendal, Parliamentarian from the Netherlands and Member of the
Council of Europe, presenterade sin dversikt over Europas naturgasanvdndning. Hon
konstaterade att Europa ar beroende av rysk gas men att produktionen fran de ryska
gasfalten minskar dvs. ett 6kat beroende av naturgas ar inte efterstrdvansvart.

Alexandra Lagenheld, European Commision, tog upp EUs tre grundpelare for
minskad vaxthuseffekt. En 20%ig minskning av GHG-utslapp till 2020, en 20%ig 6kning
av energieffektiviteten till 2020 samt en 20%ig 6kning av biobransleanvandningen till
2020.

Parallellsession 1B — Kriterier for hallbara drivmedel

Jeremy Woods fran Imperial College, London, UK, inledde med att siga att
hallbarhet ar omojligt att mata, men kan bedémas fran férutbestamda kriterier. Stod kan
sedan utarbetas enligt "morot och piska” principen: straffa de samsta, stod de basta.
Hallbarhetskriterier ar pa vag att tas fram i Storbritannien men det basta hade anda varit
om det gick att fA fram globala hallbarhetskriterier.

Pal Borjesson fran Lunds Universitet padpekade sedan att hur ett bransle produceras
har stor inverkan pa energibalansen. Han anser ocksa att bioraffinaderier dar biobranslen
produceras tillsammans med varme, elektricitet samt andra vardefulla produkter ar
nodvandiga for produktion av sa hallbara biobranslen som mojligt.



Marcos Jank, UNICA, Brasilien, tillférde en ny synvinkel genom att beratta om hur
den etanolproducerande industrin ser pa bl.a. hallbarhetskriterier. UNICA &r en
sammanslutning av socker- och alkoholproducenter i Brasilien. De representerar 50% av
sockerproduktionen och 60% av alkoholproduktionen. Marcos understrok att mat vs
branslediskussionen inte existerar i Brasilien — de producerar bade och! Han understrok
ocksa att Brasilien kan ¢ka sin etanolproduktion manga ganger om utan att skévla
regnskog. Djurhushallningen i Brasilien ar mycket primitiv s& genom att effektivisera
denna sektor kan stora areor frigoras for sockerrorsodling. Att sockerror odlas pa mark
dar regnskog avverkas fungerar inte eftersom denna mark inte ar lamplig for
sockerrdrsodling. (Det ar som att sdga att den unika fjallvarden i Sarek ar hotat for att
man odlar sockerbetor i Skane, reds anm.). Brasiliens vision infér framtiden ar att istallet
for att 20 oljeproducerande lander forser 200 lander med drivmedel s& kommer 100
etanolproducerande lander att forse 200 lander med drivmedel.

Parallellsession 2B — Produktion av biobranslen

Lennart Edfors fran Kristianstads kommun berattade om Kristianstads projekt att
producera biogas fran avloppsslam och dven en eventuell utbyggnad i framtiden da
biogas kan produceras fran industriavfall och hushallssopor. | Kristianstad ar det storsta
problemet att det inte finns tillracklig avsattning for biogasen men arbetet med att fa fler
tunga fordonsflottor att dverga till biogas pagar. Redan nu kors en del bussar i
Kristianstad pa biogas.

Anders Hedenstedt fran Goteborgs Energi berattade om den lyckade satsningen pa
biogas i Goteborgsomradet samt om Goteborg Energis planerade fulllskale-
férgasningsanlaggning som ska omvandla avfall fran skogsbruket till biogas. Efterfragan
pa biogas ar i dagslaget sa stor i Goteborgsomradet att stora mangder naturgas maste
anvandas for att tacka upp dar biogasen inte racker till.

Sune Wannstrom fran Sekab, E-technology, berattade om Sekabs offensiva satsning
pa utveckling av produktionsprocessen for etanolproduktion fran cellulosa. Utvecklingen
baseras &n sa lange pa etanolproduktion fran skogsavfall men Sekab ser sig i framtiden
som leverantor av teknik for etanolproduktion fran alla slags cellulosarika ravaror, vilken
kan bli ett mycket bra komplement till dagens produktion av etanol fran sockerror.

Dag 3

Parallellsession 3B — Produktion av biobranslen

Mats Reimark, GM Powertrain presenterade GMs utveckling av hybrider — fran bara
start/stop till regenerering och elmotorn som hjalpmotor vid behov av extra kapacitet
och slutligen till plug-in-hybrider.

Peter Biosen, ENGVA (European Natural Gas Vehicle Association), berattade om
hur naturgas kan anvandas som ersattning till diesel. Naturgas kan blandas in direkt i
dieselinsprutet till motorn vid hoga varvtal. Detta leder séledes till en liten minskning av
utslappen av fossil koldioxid. (Dock behovs tva tanksystem samtidigt som inget av
branslen som anvands ar férnyelsebara, reds anm.)

Kjell ac Bergstrom, GM Powertrain, berattade om GMs utveckling av sina befintliga
flexibla bensin/etanol motorer dar nasta steg ar att optimera motorerna for etanoldrift
istallet for bensindrift. Detta kommer att minska skillnaden i forbrukning mellan de bada
branslena till mellan 10 och 15%. GM kommer &ven att arbeta vidare med att minska
forbrukningen av etanol genom att utnyttja den extra kraft etanolen ger till att minska
storleken pa motorn (’right sizing”).



Fredrik Morsing, Scania, bdrjade med att konstatera att Scania foredrar flytande
bréanslen. Det ar lattare att hantera och lackagen blir mycket mindre. Dock ar det, for
Scanias del, dieselmotorn som géller eftersom den ar effektivare &n bensinmotorn och
det &r inom den typen av motor som Scania har stor erfarenhet. Da etanol (etanol +
vatten + tandforbattrare + denatureringsmedel) anvands i dieselmotorn maste fyra saker
forandras: branslesystem maste forstoras, styrningen av motorn maste forandras,
pistongerna maste klara av hogre tryck och vissa plastdetaljer maste bytas ut.
Overgangen fran fossila till fornyelsebara branslen maste sedan féljas av implementering
av hybridtekniken for att minska bransleatgangen.

Julia King, Independent reviewer HM Tresury, UK government and Aston
University. Presenterade sin och Nicolas Sterns genomgang av bilar med laga utslapp av
fossil CO2. Slutsats: om utslappen av fossil CO2 ska minskas med 80% (som det
framkom i Stern-rapporten att ar nédvandigt) s& maste alla branslen behandlas pa
samma satt utifrdn hur mycket fossilt CO2 de slapper ut. Dessutom ar det sa att
biobranslen endast ar en del av l6sningen — de maste anvandas tillsammans med
energieffektivare bilar och mer genomténkt transportsystem.

Peter Boisen, ENGVA - European Natural Gas Vehicle Association, presenterade
sin syn pa hur biogas (med naturgasbackup) kan vara I6sningen pa transportsektorns
utslapp av fossilt CO2. Idag saljs det lika mycket naturgas som biogas i Sverige.

Per Carstedt, BAFF — BioAlcohol Fuel Foundation, presenterade berakningar som
visar att fornyelsebar etanol tillverkad fran sockerror och cellulosa kan ersatta alla
flytande drivmedel forutsatt att energieffektivare fordon anvands.

Mats Alakula, Lunds Univeristet och Volvo, som arbetar med elbilar ar évertygad om
att det gar att gora transporter CO2 neutrala genom att anvanda flytande drivmedel till
langa transporter och elbilar till de kortare. Att utveckla batterier som fungerar aven for
langa transporter blir for dyrt och de kommer dessutom att bli alltfér tunga medan det
redan idag finns mycket bra batterier for kortare strackor — upp till 10 mil — tillgdngliga
pa marknaden.

Sista sessionens moderator Gustaf Landahl, City of Stockholm, sammanfattade CVF-
konferensen i féljande fyra punkter:
e Industrin tar nu koldioxidneutrala fordon och brénslen seriost.
¢ Vi kommer att behova flera olika teknologier for att fora transportsektorn fri fran
fossila branslen.
e Biobranslen kan vara bade “bra” och ”daliga”.
e Det finns ett stort behov av 6vergripande regler och kriterier for att kunna
utveckla den fossilfria marknaden for bilar och brénslen ytterligare.



